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B Editorial

IESF Languedoc-Roussillon

Ce magazine aborde le théme général des transports recouvrant modes et moyens, équi-
pements, aménagements et infrastructures de déplacement (marchandises, personnes), de
conduction (eau, énergie, ..) Aprés une approche de I'évolution et la prospective des trans-
ports le magazine décline différents projets d'aménagements et développements en Langue-
doc Roussillon relatifs au transport fluvial, maritime, autoroutier, ferroviaire (train et tramway)
aérien et spatial et a la conduction d'eau et délectricité a THT.

La géographie du territoire et I'évolution des moyens de transport ont contribué a la réa-
lisation d’'un maillage des infrastructures renforcant les échanges et le développement des
territoires. Avec la réforme des régions une nouvelle organisation du territoire va se créer.
La coopération des deux métropoles de Montpellier et Toulouse devient nécessité, devient
...... capitale. Le développement des moyens de transports contribuera a 'aménagement et a
'économie de ce nouveau territoire.

Les chemins alors empruntés pour le transport a dos d’hommes et d’animaux ont avec le
temps creusé naturellement leurs traces pas a pas pour devenir des axes importants de dé-
couverte, de commerce, de voyage. La réalisation d’infrastructures nouvelles est devenue plus
complexe pour répondre a la technicité, aux performances attendues et aux réglementations,
tout en demandant des délais de plus en plus importants pour répondre aux nécessaires et
évolutives procédures administratives et environnementales.

L'information continue de l'actualité aura dépassé celle de certains articles. Entre autre la
baisse récente du cours du pétrole autoriserait-t-elle, aprés une décennie d’augmentation des
trafics et de modernisation des infrastructures, a délaisser le scénario privilégié pour 2030
avec un pétrole cher, scénario présenté dans « I'approche globale et prospective des trans-
ports de Languedoc Roussillon»

Alors que nos Régions Languedoc Roussillon et Midi Pyrénées deviendront bientdt une seule
grande région, ce magazine consacré aux transports de Languedoc Roussillon apparait déja
plus comme témoin d’un relais vers I'avenir des transports de la grande Région.

Nous remercions tous ceux qui ont contribué avec persévérance a sa rédaction, sa réalisation
et sa diffusion.

Bonne lecture et bons voyages a tous.

) .
Le Président Pour le comité de rédaction

Jean Paul Girardot Jean Claude Prangé
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INTRODUCTION

et évéenements 2014-2015

IESF-LR (ex URIS LR) fédére et repré-
sente les ingénieurs et scientifiques du
Languedoc-Roussillon. Composée de 15
groupements d’associations d’'ingénieurs
ou associations de scientifiques et d’'ad-
hérents individuels, elle est organisée en
commissions par activité et délégations
régionales pour les secteurs Gard Lozére
et Aude-Pyrénées Orientales.

IESF-LR

B Ses activités :

* Depuis 2014 la Journée Nationale de
I'Ingénieur.

* Visites techniques, conférences,

* Promotion des métiers a base scienti-
fique auprés des lycées

« Organisation de sessions d’insertion
professionnelle pour les cadres scienti-
figues chercheurs d’emploi et des étu-
diants Master 2 de l'université.

* Prix Annuel IESF-CODIGE décerné
avec la Conférence des directeurs des
grandes écoles de Languedoc Roussillon
récompensant les étudiants auteurs des
meilleurs rapports de fin d’études.

+ Edition d’'un bulletin d'information et
d’un magazine centré sur la région a
théme technigue et économique.

B L'URIS-LR
devient IESF-LR

Le Conseil National de Ingénieurs et des
Scientifiques de France (CNISF), struc-
ture nationale dont 'URIS-LR était délé-
gataire, est devenu fin 2013 : « Ingénieurs
et Scientifiques de France » (IESF).

Il s'agissait d’évoluer vers une structure
organisée en fédération regroupant les
associations nationales des Ecoles d'ingé-
nieurs, des associations scientifiques et les
unions régionales délégataires (les URIS)

Le Comité des Régions a été remplacé
par « "’Assemblée des Régions », orga-
nisme rassembleur de toutes les « IESF
Régionales », dont la cheville ouvriere est
« |[ESF-Régions » ou Bureau des Régions.

Cette évolution s’est traduite par une re-
fonte, d’abord au niveau national puis en
région, des statuts et réglements intéri-
eurs et par une nouvelle désignation des
représentations régionales. La deuxieme
partie du processus a été conduite par
Jean-Yvon Soulier, membre de notre bu-
reau, mais aussi Président de I'ex « Co-
mité des Régions» (réélu il est devenu
vice-président national d’IESF et Prési-
dent d’IESF-Régions )

L'URIS-LR disparait au bénéfice d’'IESF
Languedoc-Roussillon ou IESF-LR, avec
de nouveaux statuts et réglement in-
térieur dont les points majeurs, outre la
nouvelle dénomination, sont les suivants :

« plus grande cohésion avec IESF,

* plus grande cohérence avec les autres
|IESF Régionales et en particulier :

- la mise en conformité des cotisations,
- une plus large ouverture sur la Société.

Les IESF Régionales devront étre asso-
ciées dans le cadre de grands projets. Celui
notamment de la création d’'un « ordre des
ingénieurs », un moment envisagé a été
abandonné sous cette forme au profit de
la reconnaissance d'une structure profes-
sionnelle représentative de la profession.

La nécessité d’'une telle structure recon-
nue comme interlocuteur légal des pou-
voirs publics, intégrant I'environnement
francais et européen, fait consensus au
sein des instances d’'IESF et des princi-
paux partenaires concernés qui recon-
naissent qu’il est trés important gu’elle
puisse étre mise en place.
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B Journée nationale de
’ingénieur 2014,

une premiére en Languedoc-Roussilion
(pour en savoir plus : www.iesf.fr)

Cette manifestation portée par IESF et
les IESF régionales a réuni pres de 5000
personnes lors de sa deuxieme édition
tenue, sous le haut patronage du Prési-
dent de la République, le 3 avril 2014 a
Paris et dans 28 villes en France sur le
theme : « Innover, Entreprendre »

La JNI 2014 a été un succes pour notre ré-
gion. Les deux manifestations organisées
par IESF-LR a Montpellier (Espace Capde-
ville, Région Languedoc Roussillon) et par
les anciens de I'école des Mines d’Alés au
sein de leur école, sur le théme « Clefs de
la réussite au Sud » souligne le role et la
place d'IESF LR.

La campagne de communication a tou-
ché de trés nombreux acteurs de la région
(ingénieurs, scientifiques, entrepreneurs,
industriels, médias et autorités territo-
riales..) et prés de 250 inscrits ont décou-
vert par la JNI 2014 les activités et oppor-
tunités offertes en rejoignant l'association
IESF LR.

Par ce succés, la JNI se doit d’étre péren-
nisée afin de souligner I'importance de la
profession d’ingénieur pour notre pays,
moteur de I'innovation, de l'industrie et
de la compétitivité, dans I'objectif :

* d’encourager les ingénieurs a s’enga-
ger dans la voie de l'innovation et de
'entrepreneuriat.

* de mettre en lumiére leur métier en le
valorisant aux yeux du grand public et
auprés des décideurs afin de susciter
des vocations générant de I'emploi.

* de renforcer chez les ingénieurs le sen-
timent d’appartenance a un corps pro-
fessionnel engagé dans la reconstruc-
tion économique du pays et participant
a sa vie publique.

» de renforcer les associations d’anciens
éleves et leur role de facilitateur social
en les rapprochant de leurs écoles ne
disposant pas de structures d’accueil.

+ d’asseoir le role des IESF régionales
comme représentantes locales de la pro-
fession, comme fédératrices des groupe-
ments d’associations d’anciens et comme
point d’accueil des ingénieurs isolés.




Clefs de réussite au Sud

La premiére table ronde (animée par
Ysis Percq, journaliste spécialiste de I'in-
novation pour le magazine économique
Objectif LR) a accueilli six dirigeants de
PME locales de type “Start up” sur le
théme “Témoignage d’entreprises”.

De ce panel caractérisé par une grande
diversité, de par la taille des entreprises
et I'dge des intervenants, une grande
convergence est apparue dans ces six
témoignages :

* le succés dans le démarrage de leur
entreprise innovante doit beaucoup
aux structures en place en Languedoc-
Roussillon pour I'accueil, I'incubation et
les aides financiéres,

* |le caractere innovant de leur produit
a été un atout important, mais I'entre-
preneur - bon gestionnaire est le fac-
teur dominant dans la “success story”
de I'entreprise.

* Le Languedoc-Roussillon a de fagon
générale développé des pdles d'excel-
lence ou certaines de ses entreprises
sont chefs de file au niveau mondial,
notamment dans les secteurs des nou-
velles technologies ou du matériel mé-
dical. Cependant, si on associe le plus
souvent I'innovation au sens de I'innova-
tion technologique (produit ou procé-
dé), I'innovation prend d’autres formes,
toutes particulierement bien représen-
tées en Languedoc-Roussillon comme
en ont témoigné les intervenants des
stands et de la deuxieme table ronde.

* La deuxieme table ronde : « Moteurs et
Freins de la Réussite» (animée par Pierre
Lecoq, co-auteur du livre “Comment in-
nover pour réindustrialiser la France”
(2013)) a rassemblé six acteurs du sou-
tien a 'émergence et au développement
d’entreprises innovantes.

Les intervenants se sont exprimés avec
pertinence et enthousiasme sur les
atouts du Languedoc-Roussillon. Cette
région est un écosysteme remarquable
pour les entreprises innovantes. Par-
ticulierement attractive, elle attire in-
tellectuels et scientifiques et son taux
de création d’entreprises innovantes
est trés supérieur au niveau moyen na-
tional. Linnovation et I'entreprenariat
sont depuis tres longtemps au cceur de
la stratégie régionale. Le Languedoc-
Roussillon est I'une des régions ou le

NOTRE ASSOCIATION IESF LANGUEDOC ROUSSILLON

Programme de la JNI 2014 :

ET EVENEMENTS 2014-2015

Sous le Haut Patronage de
Monsieur Francois HOLLANDE
Président de la Républiqus

JOURNEE NATIONALE DE LU'INGENIEUR

ila Region

« Clefs de la réussite au Sud »

Jeudi 3 avril 2014 — Espace Robert Capdeville — Montpellfer

13h30 Enregistrement
14h00-14h30 Séance d’ouverture

Salle Sud de France

- Jean-Paul GIRARDOT, Président de I'Union R
- Jean-Yvon SOULIER, v i des |

le des Ing

et Scientifiques en Languedoc Roussillon
Et Scientifigues de France, en charge des Régions

- Héléne GIRAL, Vice-présidente du Conseil régional, déléguée au développement économigue

14h30-16h

Table ronde n° 1 « Témoignages d'Entreprises »

Salle Sud de France

Animée par Ysis PERCQ, i jaliste de I

- Raphaél BINI, PDG, Soledge

- Lucien BLONDEL, Directeur R&D, Medtech

- Olivier CARMONA, Diracteur Marketing, AwoX

- Arnaud MULLER-FEUGA, Pd! du CA, Microphyt

16h-17h  Moments d'échange autour de stands

r 2adt jes h -
régionaux des éléves de 10 écoles
dingénieurs
Découvrez le métier d'ingénieur Consedl

®' FIDAL Avocals spécialistes de linnovation
Présentation de I'association [ESF-LR, et
das groupements d'anciens éléves
d'écoles dingénieurs (Alumni)

WESFALR

- Jéréme PASQUET, PDG, Edgeflex
- Matthieu PICON, FDG, Tageos

Salles Occitanie / Catalogne
@ Rejoignez la communauté des 500

1 ] startups accompagnées par le BIC

I-—_O"'f

iyia Contournement ferroviaire Nimes
- Montpeliier

- La Région Languedoc Roussillon

g Aclions pour changer les mentalités et
promouvoir la mixité dans la science

17h-18h30 Table ronde n® 2 « Moteurs et Freins de la réussite »Salle Sud de France

Animée par Pierre LECOQ, Gérant, Lecog Technology Management

- Marie-Héléne CARRIERE, Avocale associée, Fidal
- Philippe GABRION, Directeur, LR Incubation

- Anne LICHTENBERGER, Dirsctrice, Transferts LR
- Sandrine MATHON, Chargée de Mission, Crealead

18h30 Conclusions

- Karim MESSEGHEM, Directeur, Labex Entraprend
- Catherine POMMIER, Directeur, BIC

Salle Sud de France

- Anne COUDRAIN, Responsable du projet JNI en Languedoc Roussilion

- Yves GASSOT, Directeur général DigiWorld et IDATE

- Philippe MERLE, Directeur Régional des Entrepri

Ci , Consc Travail et Emploi (Préfecture)

- Jean-Paul GIRARDOT, FPrésident de I'Union Régionale des Ingénieurs et Scientifiques en Languedoc Roussillon

19h-20h  Cocktail

potentiel d’aide et d’accompagnement
en faveur de porteurs de projets est le
plus développé. D'autres entrepreneurs
relévent du secteur économie sociale et
solidaire (ESS), soit du fait de leur forme
juridique, soit de leur mode de gouver-
nance, soit encore parce que leur pro-
duit ou service répond a une probléma-
tique sociale. La région a inauguré en
décembre 2013 la premiere pépiniere
d’entreprises européennes dédiée a
I'ESS (Realis).

Le Languedoc-Roussillon jouit d’'une at-
tractivité trés forte et constante, avec un
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flux migratoire entrant trés important et
un solde migratoire annuel positif pour
la région de l'ordre de la population de
la ville d’Ales. Son faible tissu industriel
et son fort taux de chdmage sont toute-
fois sa plus grande faiblesse et un frein
indéniable a son développement.

Enfin, les ingénieurs, incités a innover
et a entreprendre plus, peuvent aussi
avoir une grande valeur ajoutée au sein
des PME locales pour leur développe-
ment et leur pérennisation. Léconomie
du vieillissement, est aussi un domaine
d’avenir pour la région.



INTRODUCTION

Montpellier, candidate au Label French
Tech, a des atouts incontestables dans
le secteur numérique.

Selon Yves Gassot, Directeur gé-
néral Digiworld et Idate, les trois
grandes thématiques d’innovation du
secteur numérique sont la mobilité,
le Bigdata (exploitation de toutes les
traces informatiques disponibles), le
Cloud (informatique virtualisée).

Le principal chemin de croissance qu'il
identifie est I'ouverture tant des logi-
ciels que des données (open innova-
tion). Chaque acteur et le collectif ont
intérét a développer leurs innovations
en préparant la mise a disposition gé-
néralisée des données et en profitant de
celles-ci.

Philippe Merle, Directeur de la DI-
RECCTE et représentant le Préfet
de Région a souligné - avec humour
- les deux complexes des ingénieurs :
complexe de supériorité et complexe
d’infériorité. Une fois ces complexes dé-
passés, I'ingénieur a une place de choix
pour stimuler la croissance en Langue-
doc-Roussillon. Il a des atouts majeurs
pour accompagner une démarche
structurée. Il sera force d’innovation
tant technique que par le management.

M Participation a la
formation universi-
taire a la connaissance
de I’entreprise

Cette action pilotée par Bernard Bour-
don a pour objectif de faciliter I'inser-
tion des ingénieurs et scientifiques dans
le monde de I'entreprise. Conduite tout
d’abord dans le cadre d’'une conven-
tion avec l'ancienne ANPE, notre Asso-
ciation a ainsi soutenu des personnes
ayant eu une ou plusieurs expériences
professionnelles, dont certaines de for-
mations autres que scientifiques.

Avec la mise en ceuvre de la structure «
Pole emploi », notre association a trans-
posé son intervention en amont de la
recherche d’emploi, au niveau de la for-
mation universitaire, dans des masters
en vue de compléter la connaissance du
monde de I'entreprise par des interven-
tions d’'ingénieurs ayant eu une carriere
dans le milieu de I'entreprise.

Les responsables de masters universi-
taires convaincus de I'intérét de ces inter-
ventions les ont facilité tout d’abord dans
le cadre d’'un master 2 « mécanique».

JNI 2015 : Inventer notre futur

Journée Nationale de I'lngénieur en Languedoc Roussillon se tiendra a
Montpellier le Jeudi 2 avril 2015.

Ingénieurs et scientifiques de France
(IESF) lance au niveau national la
Journée Nationale de [I'Ilngénieur
IND 2015 le jeudi 2 avril. Cet événe-
ment a pour ambition de :

*mobiliserlesingénieurs et scientifiques.

emettre en lumiere le métier d’'ingé-
nieur, le valoriser aux yeux du grand
public et des décideurs, susciter des
vocations et générer de I'emploi.

renforcer chez les ingénieurs le
sentiment d’appartenance a un
corps professionnel engagé dans la
vie publique de son pays.

*soutenir les associations d’anciens
éleves et leur role de facilitateur.

Chiffres clés : 3 000 participants
dans 14 villes en 2013 ; 5 000 parti-
cipants dans 28 villes en 2014.

En Languedoc Roussillon, l'objec-
tif de la JNI-LR 2015 est de rendre
compte du rble des ingénieurs et
scientifigues de notre région face
aux défis auxquels ils font face et aux
nouvelles opportunités qui en dé-
coulent. Il s'inscrit en particulier dans
les préoccupations de la conférence
Paris 2015 (COP21) : Conférence des
Parties de la Convention-cadre des
Nations Unies sur les changements
climatiques.

La JNI-LR 2015 contribuera aux
guestions suivantes pour « Inventer
notre futur » :

Que proposer pour que la popu-
lation, en croissance, profite des
avancées scientifiques et technolo-
giques ? Comment exploiter et ré-
partir, mais surtout économiser les
ressources naturelles, améliorer la
santé, répondre aux défis de I'éduca-
tion, de la mobilité, de la sécurité et
établir des relations sociales riches ?

4
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['adhésion enthousiaste des étudiants
encourage a poursuivre.

En master 1, il est proposé un dévelop-
pement théorique et I'encadrement
d’un mémoire par I'étudiant qui doit
refléter ses impressions aprés entre-
tiens avec des cadres d’entreprises et
présenter ses analyses personnelles
et I'ébauche d’'un CV. En master 2, les
parties pratiques sont finalisées par des
simulations d’entretiens d’embauches
dans lesquelles l'étudiant est mis en
situation face a des professionnels du
recrutement. L'étudiant peut solliciter
'aide d’'un parrain auprés d’lESF LR.

Une convention a l'étude, entre I'Uni-
versité et IESF LR, permettrait de pour-
suivre et généraliser ce type d’inter-
vention a un nombre plus important de
masters techniques.

B Promotion des
métiers de l’ingénieur
et du scientifique

Cette mission, auprés des lycéens et
lycéennes des sections scientifiques,
mobilise non seulement ingénieurs et
scientifiques de notre Association, mais
aussi  éléeves-ingénieurs et étudiants
scientifiques, afin d'améliorer la commu-
nication et d’élargir les débats avec ces
éleves pour les inciter a poursuivre leurs
études dans les domaines des sciences.
Elle est menée en collaboration avec le
Rectorat, pour développer les contacts
officiels avec les chefs d'établissements
et des incitations en lien avec l'inspec-
teur d'académie dédié.

De nouveaux outils ont été mis en place
en coopération avec les lycéens, afin de
rendre les interventions plus attractives.
Avec 12 lycées visités concernant de
900 a 1200 éléves le bilan 2013-2014 de-
meure proche des années précédentes.
Il est raisonnable de penser que viser les
classes de premiére (non tenus de choix
d’orientation début mars comme les
terminales) permettrait, en augmentant
la période d’intervention, de doubler le
nombre de visites et donner a cette mis-
sion essentielle d'IESF-LR, une assise
encore plus convaincante.
L’accroissement de cette activité est
souhaité, avec en particulier l'objectif
d’élargir la couverture régionale. A cette
fin, tous les ingénieurs et scientifiques
intéressés sont invités a nous contacter
(cf site web IESF LR).

La création de groupes locaux, suscep-
tibles d'intervenir dans les lycées éloignés
de Montpellier est un réel besoin. Nos
camarades exercant dans les différentes
villes de la Région sont sollicités et dispo-
sent de la méme logistique d’intervention
pour des raisons évidentes d’homogénéi-
sation et de cohérence de la parole.




A Christine Ton Nu remet symbo-
liquement le premier prix ex ae-
quo de Lucie Grancier, absente,

a Sylvie Marchesse

BPrix IESF-LR/CODIGE

Ce prix, attribué depuis 1986, est des-
tiné a valoriser les stages d’étudiants en
entreprises (éleves-ingénieurs, masters
des universités).

Ce prix est soutenu en Languedoc-Rous-
sillon, par la Conférence des Directeurs
des Grandes Ecoles (CODIGE). En 2014, la
remise des prix a eu lieu le 26 juin dans les
locaux de la Région (Espace Capdeville).
L'organisation de la cérémonie est revenue
a Guy Chassagne, responsable du Prix.

Le Président d'IESF-LR, Jean-Paul Gi-
rardot, aprés avoir remercié le Conseil
Régional pour son accueil, la CODIGE
et l'assistance, a retracé les objectifs
d’'lESF LR dans un cadre régional : la re-
présentation de ses membres (500), leur
formation continue par des visites tech-
niques et des conférences, la Journée
Nationale de I'Ingénieur, la promotion
des métiers scientifiques et techniques
auprés des lycéens, en lien avec le Rec-
torat, linsertion professionnelle des
jeunes dipldbmés, les partenariats avec
les entreprises..

Toutes les parties (lauréats, forma-
tion, entreprise d’accueil et supporters)
étaient représentées :

* pour la CODIGE, par le professeur Serge
Pravossoudovitch, directeur de «Polytech”
Montpellier, représentant le professeur
Pascal Dumy, président de la CODIGE et
directeur de 'ENSCM.
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* pour les Universités, par le professeur
Philippe Augé, président de I'UMT1 et par le
professeur S. Pravossoudovitch pour 'UM2

e pour les entreprises, par M. Sylvain
Maille, directeur de projets de la Société
AWOX Montpellier.

Plusieurs responsables ont contribué au
succeés de cette Remise : Sylvain Claude,
représentant la présidente de SupAgro,
Anne-Lucie Wack, Christine Ton Nu,
directrice adjointe de I'Institut Agrono-
migue Méditerranéen de Montpellier. Les
trois lauréats ont résumé leurs travaux et
présenté leurs résultats.

- Le premier prix ex-aequo (1000€) a
été attribué a Lucie Grancier, Ingénieur
Polytech STIA qui a affirmé sa préfé-
rence professionnelle et ses avancées
pour développer la Qualité et la Sécurité
Sanitaire au sein de R&O Seafood Gas-
tronomy. Ceci a été exprimé par le pro-
fesseur Sylvie Marchesseau, directrice
du département STIA de Polytech, car
la lauréate manage déja une équipe de
20 personnes a Madagascar, unité liée a
R&O Seafood Gastronomy.

» Le premier prix ex-aaquo (1000€)
a distingué Francoise Messié, Ingénieur
SupAgro “Agroalimentaire et Agroindus-
trie”, qui s’est fortement impliquée au sein
de la fromagerie de Saint Afrique (Roque-
fort Société) pour préparer I'introduction
de la Norme ISO 14001, respectant I'envi-
ronnement et la qualité sanitaire.
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» Jean-Paul Girardot (au pupitre)
et Guy Chassagne

v Serge Pravossoudovitch remet
le premier prix ex-eequo a
Francoise Messié

v Philippe Augé (AG) remet sa
distinction a Halim Harroum (@u
centre) en présence

de Sylvain Maille

« La « mention innovation » a été
obtenue par Halim Quarroum, Ingénieur
EPITECH/Montpellier, qui a illustré le
développement d'objets connectés en
décrivant le projet Streamlink dévelop-
pé au sein d’AWOX et en expliquant la
progression de la production, il est ingé-
nieur intégrateur dans cette société.

Les présentations des lauréats ont confor-
té les objectifs du Prix, en contribuant a
valoriser Iinsertion professionnelle et en
reliant les aspects scientifiques et tech-
niques de la formation a la réalisation de
projets industriels et entrepreneuriaux
bénéfiques pour le développement éco-
nomique, en particulier régional.

Les dipldmes et récompenses de ce Prix
ont été remis par le Directeur de Poly-
tech’ pour Francoise Messié ; pour Lucie
Grancier par la Directrice Adjointe de
'TAMM (qui nous a également présenté
leurs activités tournés vers la Méditer-
rané Nord et Sud en matiére d’agrono-
mie et de sa gestion), par le Président
de I'UM1 pour Halim Quarrom, en appré-
ciant la qualité des objectifs de ce Prix et
la valorisation des relations formations
du supérieurs- entreprises. Ces présen-
tations ont été complétées par une inter-
vention de Sylvain Maille qui a présenté
I'historique de 10 années d’AWOX ; pas-
sant de la conception de logiciels et de
leur incorporation, de la conception de
produits fabriqués par ailleurs, jusqu’a
leur fabrication méme ; ce qui vaut a
cette entreprise de Montpellier un fort
développement international (Singa-
pour, Chine, Taiwan, Etat Unis) et son in-
troduction boursiére.

En conclusion, cette remise de Prix a
conforté l'assistance dans la réalisation
et les perspectives de développement
économie régional et dans la qualité
des formations supérieures de la Région
Languedoc Roussillon
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Histoire des Transports

Rédaction : IESF LR

B Histoire des Hommes
et du Transport

'y a 365 millions d’années, un ani-
mal aquatique sortit de I'eau et dut se
transporter, de sables en cailloux. Les
nageoires du futur homme, par néces-
sité de déplacement, se transformeérent
en pattes. Mais comment transporter
sa progéniture quand on se déplace a
quatre pattes : dans la gueule comme
les chiens, sur le dos comme les singes,
cela n'est pas trés commode.

C’est alors que I'nominidé, il y a 7 mil-
lions d’années en marchant sur ses deux
pattes arriéres, libéra ses bras et put des
lors transporter son alimentation, ses
armes : quel progrés fulgurant !! On ne
sépare pas I'évolution de 'hnomme des
besoins en transports.

Cependant la vitesse et les masses
transportées restaient limitées et il fallut
faire appel a plus fort que 'homme : le
cheval vers - 8000 Ans au Paléolithique
Supérieur, I'éléphant et méme le renne
(pas seulement pour le Pére Noél).

préhistoire des transports urbains

Parallélement pour transporter de grosses
pierres, 'Homme Sumérien découvrit |'ef-
ficacité des rondins en bois (- 3500 ans),
puis il fit un trou au milieu d’'une forme
ronde, il venait de découvrir la roue.

Dans sa course vers l'accroissement de
la vitesse et des masses, 'lhomme pro-
fita du dernier progrés de I'humanité
pour s’en servir de tremplin et inventer
un nouveau progres. C'est ainsi que le
cheval remplaca 'hnomme pour tirer un
chariot qui remplaca le traineau.

Cecidura pratiquement tel quel durant 1500
ans, jusqu’a l'arrivée de la vapeur, de I'es-
sence, de I'électricité : ce fut I'ere industrielle.

L’homme sera-t-il assez sage, habitué a
son confort et a la facilité, pour ne pas
utiliser la force de I'atome pour tous ses
déplacements journaliers, lorsqu’il vy
aura pénurie d’énergies classiques.

HISTOIRE DES TRANSPORTS

Bl Un peu d’Histoire

Les Romains : Créérent un réseau rou-
tier qui leur assurait un controéle politique
grace a un réseau entre les grandes villes
et Rome. Ce fut par exemple la Via Do-
mitia (- 200 ans) et la Narbonnaise, as-
surant le transit des hommes et des mar-
chandises entre I'ltalie et 'Espagne.

Le centre de ces voies, créé par 'Empe-
reur Auguste, fut Lugdunum, Lyon au-
jourd’hui, I'histoire recommencant avec
le réseau TGV.

Au Moyen Age : Ce fut le regne des car-
rosses tirés par des chevaux ou des boeufs
sur des chemins boueux. Mais un gros tra-
fic se développait sur les fleuves pour le
commerce lourd, sur des navires élémen-
taires en tronc d’arbres et en roseaux.

Sous I’Ancien Régime : Le transport
par voies fluviales se développa avec
la construction de nombreux canaux
(exemple significatif le Canal Royal du
Languedoc par Pierre Paul Riguet au
XVlleme Siecle visant la liaison Méditer-
ranée -Atlantique) .

A partir du XVIlleme Siécle : Le ré-

seau routier se développa enfin, permet-
tant un accroissement des échanges et
donc un enrichissement de I'économie
du royaume. En 1716 fut créée I'Ecole des
Ponts et Chaussées.

M Transports de voyageurs

Ce fut le grand Blaise Pascal qui, en 1660, cong¢ut le premier transport collectif, le
carrosse a cing sols dans Paris, assurant un service régulier. Cette idée fut reprise en
Angleterre en 1824, a Nantes en 1826, puis revint a Paris en 1828.

Le vélocipede fut inventé en 1817 : c’était la machine a courir assis, les pieds poussant
sur le sol pour assurer la vélocité. En 1870, le vélo avait une grosse roue a l'avant, une
petite roue a l'arriere, et ce fut le serrurier Michaux qui en 1885 le dota de pédales et
d’une chaine ; 'apogée du vélo fut le Tour de France en 1903 ; on compte aujourd’hui
1,5 milliard de bicyclettes dans le monde.

M Transports routiers

Aprés la disparition des routes romaines, durant 1000 ans, les transports furent assurés
a pied et a dos d’animal; les sentiers suffisaient a la petite économie d’échanges.

Ce n'est qu’a la fin du XVleme Siecle que réapparaissent les charrettes tirées par les
bétes et les chevaux. Les gens voyageaient peu, découragés par I'état des routes et des
essieux sans suspension. Le transport public interurbain était trés lent (20 kms par jour).

Au XVIlléme siécle, des coches de 12 voyageurs atteignaient la vitesse de 18 Km/h en
moyenne, en changeant les attelages toutes les heures.

Au début du XIXéme Siécle, enfin, 'amélioration conjuguée des technologies de la
route et des moteurs a vapeur, permit I'accroissement des masses et de la vitesse
pour des véhicules de 18 passagers avec des pointes a 50 KM/H.

Dés 1860 les villes autour de Londres furent accessibles avec une vitesse de SOKM/H.
Enfin, entre 1860 et 1880 le moteur a combustion a gaz, puis a pétrole, compact et
puissant, est utilisé a Paris.
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XIXéme : Invention de ’Automobile. En 1773, Amédée Bollé met au point une au-
tomobile a vapeur. En 1883, Edouard Delamarre invente le moteur a deux cylindres fonc-
tionnant a essence d’éclairage ; en 1889, Carl Benz invente le tricycle a moteur, Serpollet
- Peugeot présentent un premier véhicule a vapeur a I'Exposition Universelle de Paris.

Des 1900, les Etats Unis la France et 'Allemagne produisent 10 OO0 véhicules, et en
1908 Henri Ford invente la fabrication en chaine de millions d’automobiles.
[automobile a révolutionné le transport, elle a changé les relations sociales et le rap-
port de I'individu a 'espace ; elle a favorisé les échanges économiques et culturels
tout en révolutionnant l'urbanisme (autoroutes, parkings, Plans d’'Occupation des
Sols, éloignement de I'habitat, ...)

Au début du XXéme Siecle, I'engin routier a moteur devient prépondérant et, entre les
deux guerres, surpasse le Chemin de Fer.

B Transports ferroviaires

Joseph Cugnot, dés 1770 utilisa la puissance de la vapeur d’eau pour accroitre la mo-
bilité des voyageurs et des transports de masses lourdes notamment des minerais.
En 1824 eut lieu un premier transport de voyageurs sur 40 km de distance.

En 1830 les Fréres Seguin construisirent le Chemin de Fer entre ST Etienne et Lyon.
Dés 1850, 38 000 kms de Chemin de Fer étaient construits dans le monde ; En 1900,
nous en étions déja a 800 000 kms.

Au XXeme siecle, les locomotives électriques servent aux dessertes des grandes villes
avec, pour la captation du courant, un troisiéme rail au sol a 750 volts courant continu,
ou une caténaire aérienne a 1500 volts, voire méme sous I'impulsion de Louis Armand
a 25 000 volts alternatifs .

La encore, le progres des transports est passé par I'évolution de l'infrastructure (les
progres du rail) et par I'évolution du matériel roulant, le but étant toujours de gagner
en puissance et en vitesse.

B Transports urbains

En 1832, Stevenson crée a Harlem un tramway tiré par un cheval ; les rails en saillie, en
forme de U, causent beaucoup d’accidents. C'est le Francgais Emile Loubat qui en 1852
eut I'idée d’encastrer le rail dans la chaussée de la rue. En 1881, on passe a la traction
électrique dans toutes les capitales et méme a Clermont -Ferrand en 1890 ! Notons
qgue Londres avait déja eu son métro en 1871 ; en effet, le moteur a électricité ne gé-
nere pas de fumée et peut donc circuler en souterrain.

Les tramways sont éclipsés par les autobus a partir de 1950, mais les contingences de
pollution de I'air et de bruit, ainsi que la congestion des circulations automobiles, font
gue le tramway renait un peu partout dans le monde autour de I'an 2000.

Le transport a toujours suivi les progres de la technologie ; il s’est adapté a l'urba-
nisme et a la vie, puis les a transformés.

B Transports maritimes

A I'épogue pharaonigue existait un canal entre la mer Méditerranée et la Mer Rouge,
canal ensablé et abandonné jusqu’au Canal de Suez de Ferdinand de Lesseps et Na-
poléon Il en 1869.

Les Phéniciens parcouraient la Mer Méditerranée et y créaient des ports célébres
(Marseille), mais le transport maritime était long (galéres), et dangereux (pirates).
C’est a partir de 1800 que l'alliance de la machine a vapeur et de la métallurgie abou-
tirent a remplacer les grands voiliers et les galéres, ce qui entraina une forte réduction
des temps de trajets et des colts.
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Les canaux se développent considérablement a la fin du XIXéme Siéecle, car ils permet-
taient des gains de temps et des dessertes « porte a porte, ou plutdt « port a port ».
En 1914 fut créé le Canal de Panama entre le Pacifique et I'Atlantique. Le temps de
trajet était de 9 h contre plusieurs semaines pour faire le tour du Continent ; mais la
fréquentation était telle qu’il fallait réserver son passage un an a l'avance.

Notons une invention majeure en 1966 : le conteneur maritime métallique, qui permet
un gain de temps, une économie de main d’ceuvre, une sécurité vis-a-vis des chocs
et des vols. Actons cependant une évolution du transport que certains regretterons :
beaucoup plus d’énergie mécanique = moins d’emplois.

Aujourd’hui des bateaux atteignent le gigantisme avec des cargos de 20 000 conte-
neurs soit 150 OO0 tonnes.

B Transports aériens

La légende d’lcare nous apprend que 'homme a toujours révé de voler. Ce sont les
guerres qui ont entrainé les plus gros progrés de l'aviation. Rappelons les aéronefs a
la fin du XVllleme Siécle ; c’était le regne du plus léger que l'air.

Le plus lourd que l'air n‘arrivera qu'au XXéme Siécle durant la guerre de 1914/18. Il servait
a transporter les observateurs et la poste. C'est durant la guerre de 1939/45 que se dé-
veloppa le moteur a essence propulsé par une hélice, puis plus tard, le moteur a réaction.

Parallelement les transports devenaient plus slrs grace aux radars.

La fin de la guerre mit sur le marché un surplus d’engins et de pilotes capables de
voler en tous temps. Le développement du transport aérien alla de pair avec une
meilleure gestion du trafic aérien et des moyens de navigation.

On notera une nouvelle fois que la marche de I'lhumanité s'appuie sur la conjonction
de plusieurs progrés technologiques en tous genres.

Toujours plus loin, toujours plus vite, le transport aérien atteint maintenant I'espace
lointain et les planétes, grace a une surutilisation de I'énergie des hydrocarbures. Il
faut hélas rappeler que sur la planéte vivent 7 milliards d’habitants, qui déversent
annuellement dans I'atmosphére 32 milliards de tonnes de gaz carbonique dont 25 %
proviennent du transport.

|l faudra bien parler un jour de la vérité du colt du transport en intégrant la consom-
mation de ce bien vital gu’est 'atmosphére. LEco taxe deviendra une nécessité. C'est
elle qui rétablira la sagesse de la vérité des prix pour éviter les aberrations de la mon-
dialisation du commerce et tempérer les délocalisations.

La légende du vol d'Icar, révéle que le désire de voler
existait depuis longtemps © Wikipédia

B Transports immateriels

Ce XXléme Siecle connait un grand développement du transport non plus de masses
mais d’ « immatériel » :

* le transport de I'électricité indispensable et adapté a notre économie et a notre pro-
duction (nucléaire, hydraulique) ;

* le transport de I'information qui change d’allure avec la radio, la télévision, le por-
table et internet.

La notion de masse cede donc la place a la notion de débit ; quant a la vitesse nous
sommes au maximum : c’est la vitesse de la lumiére, c’est I'effacement du temps des
transports.

Bl Conclusion

Lévolution des transports est allée de pair avec I'évolution de I'humanité, accompa-
gnant progrés et besoins de 'homme et de son économie.

Les transports, qu'ils soient de charges ou de voyageurs, ont toujours cherché un ac-
croissement des masses et une diminution des temps, grace a l'utilisation constante des
progres technologiques et a la conjonction d’'inventions dans toutes sortes de domaines.
Aboutissement supréme ? Le transport qui préoccupe les hommes d’aujourd’hui, est

celui de 'immatériel a la vitesse de la lumiére ... R
.. Jusgqu'ou irons nous ??
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Approche globale et prospective des transports
en Languedoc Roussillon

Rédaction : Didier KRUGER (DREAL LR)

B Une décennie d’aug-
mentation des trafics
et de modernisation
des infrastructures

Le Languedoc-Roussillon est un axe ma-
jeur de transport national et euro-médi-
terranéen, un espace de transit pour les
flux Nord/Sud et Est/Ouest empruntant
I'arc méditerranéen. Cette région dispose
d’'une offre de transport complete : mari-
time, aérien, ferroviaire, fluvial et routier.

Le Languedoc-Roussillon connait une
croissance démographique 2 a 3 fois su-
périeure a la moyenne nationale depuis
deux décennies avec une population qui
a augmenté de 500 00O habitants, soit
de plus de 25 %, un record en France
métropolitaine.

Depuis les années 2000, 70 % de cette
population nouvelle s’installe dans les
territoires inter-urbains compris dans
une bande de 15 kilométres de part et
d’autre de l'autoroute A9, ce qui ne va
pas sans créer des tensions en matiére
de transports et déplacements.

Cette décennie a vu le trafic autorou-
tier des véhicules particuliers et des
poids lourds augmenter de 1 a 2% par
an jusgu’en 2007 et marguer une sta-
gnation relative depuis la crise de 2008,
évolutions statistiques en phase avec les
évolutions nationales.

Autre indicateur, les flux marchands in-
ternes, qui représentent 70 % des vo-
lumes transportés, restent stables autour

de 71 MT/an avec cependant une baisse
des distances moyennes parcourues.
Cette rationalisation des transports nous
semble marquer un progrés dans l'orga-
nisation de la filiere logistique régionale.

Sur cette méme décennie, le fret flu-
vial propose une embellie notable avec
45 % d’‘augmentation des volumes de
marchandise. Il convient de le signaler
alors que ce mode de transport peine a
exister, avec 500 000 t/an, aux cotés du
mode routier.

En matiere d’infrastructures, les grands
axes de transport routiers et ferroviaires
sont en voie de saturation et, si la den-
sité du réseau autoroutier (500 km d’au-
toroutes avec I'A9, I'A61, 'A54 et I'475)
situe la région au 2éme rang des régions
francaises, son encombrement est pa-
tent, du fait notamment des conflits
d’'usages qui s’intensifient entre des tra-
fics locaux allant crescendo et des flux
de transit toujours aussi soutenus.

Le déplacement de l'autoroute A9 au
droit de Montpellier entre dans une
phase opérationnelle pour une mise en
service prévue en 2017. La séparation
des flux locaux et de transit est en effet
nécessaire a la mise en place de trans-
ports collectifs en site propre et perfor-
mants, elle doit se poursuivre sur toutes
les autres grandes villes.

Enfin, 'axe principal du réseau ferré ré-
gional, entre vallée du Rhoéne et frontiere
espagnole, supporte a la fois les tra-
fics de fret, grace notamment au chan-
tier de transport combiné du Marché
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Saint-Charles et a l'autoroute ferroviaire
Le Boulou - Luxembourg, et les trafics
de voyageurs nationaux (intercités, TGV)
et régionaux (TER). Le contournement
ferroviaire Nimes-Montpellier (CNM) en
cours de réalisation (mise en service fin
2017) et le projet de ligne nouvelle Mont-
pellier-Perpignan (actuellement au stade
des études de tracé) permettra d’amélio-
rer la capacité de cet axe et le potentiel
de report modal de la route vers le fer.

LY

Un scénario 2030 a
privilégier = pétrole cher, dé-

mographie soutenue et vieillisse-
ment de la population

Si les enjeux transports et déplacements
du territoire Languedoc-Roussillon sont
historiquement liés au corridor euro-
péen, fonction de transit qui capte en-
core aujourd’hui de grands investisse-
ments (LGV, contournement routier des
grandes aires urbaines, A9..), est-ce suf-
fisant pour préparer « demain » ?

Montpellier a pleinement joué son roéle
de locomotive régionale dans les an-
nées 90 et aujourd’hui les populations
de I'Aude, des Pyrénées-Orientales et
du Gard croissent sur un méme rythme
annuel autour de 1,3 %, rythme qui ne
devrait que peu s’infléchir d’ici 2030
selon les projections de I'INSEE pour
porter la population régionale autour de
3300 000 habitants a cet horizon.

Le Languedoc-Roussillon doit donc se
préparer a répondre aux défis nationaux




